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ΤΕΛΙΚΟΣ  ΠΟΙΟΤΙΚΟΣ  ΕΛΕΓΧΟΣ

10.1   Γενικά

10.2   Ενδιάμεσοι έλεγχοι

10.3   Τελικός ποιοτικός έλεγχος

Επιδιωκόμενοι στόχοι

Στο τέλος αυτής της διδακτικής ενότητας θα είσαι σε θέση:

√      Να γνωρίζεις τι σημαίνει ποιοτικός έλεγχος.                                                                                    

√       Να γνωρίζεις τι σημαίνει ενδιάμεσος ποιοτικός έλεγχος                 

√      Να γνωρίζεις τι σημαίνει τελικός ποιοτικός έλεγχος.                                                                                    

√       Να εκτελείς σωστά τον τελικό ποιοτικό έλεγχο.                  

10.1   Γενικά

Το θέμα του ποιοτικού ελέγχου στην κατασκευή και την επισκευή ενός αμαξώματος είναι πολύ σημαντικό. Λόγω της πολυπλοκότητας της κατασκευής / επισκευής ενός σύγχρονου αμαξώματος είναι προφανές ότι ένας και μόνο τελικός ποιοτικός έλεγχος θα ήταν αδύνατο να διασφαλίσει την ποιότητα της εργασίας μας. Για το λόγο αυτό από την αρχή της δουλειάς μας πάνω στην επισκευή ενός αμαξώματος η έννοια του ποιοτικού ελέγχου πρέπει να είναι συνυφασμένη με την έννοια του ολικού ποιοτικού ελέγχου. 

Το πλήθος και το περιεχόμενο των ελέγχων αυτών είναι μια πολύ σημαντική δουλειά, αφού το κόστος τους θα πρέπει να είναι τέτοιο, ώστε το τελικό αποδεκτό από πλευράς τεχνικής αποτέλεσμα, θα πρέπει να είναι επίσης αποδεκτό από πλευράς κόστους. Η βελτιστοποίηση των ελέγχων είναι ένα ζητούμενο αρκετά δυναμικό στις μέρες μας και πλήθος επιστημόνων και τεχνιτών απασχολούνται με αυτό. Η πολυπλοκότητα των κατασκευών αλλά και η απαίτηση για χαμηλό κόστος στις κατασκευές / επισκευές οδηγούν σε ολοένα και πιο βελτιωμένα συστήματα ποιότητας που με βέλτιστο τρόπο εξασφαλίζουν τις δύο αυτές απαιτήσεις.  

10.2   Ενδιάμεσοι έλεγχοι

Για να συνδέσουμε τα όσα πιο πάνω αναφέραμε με τα προηγούμενα κεφάλαια, έχουμε να παρατηρήσουμε τα εξής:

· Μετά την είσοδο του οχήματος στο συνεργείο αμαξωμάτων πρέπει να προηγηθεί ένας ‘γενικός έλεγχος του αμαξώματος’, όπως περιγράφεται στην παράγραφο 6.1 και αποτυπώνεται σε πίνακα του τύπου 6.1.

· Ακολουθεί ένας ‘έλεγχος σε ειδικά μέρη’, όπως αναπτύσσεται στην παράγραφο 6.2.

· Ολοκληρώνεται ο αρχικός έλεγχος με τον ‘έλεγχο κατάστασης του πλαισίου’, όπως περιγράφεται στην παράγραφο 6.3.

· Αφού εντοπιστούν τα προβλήματα και αποφασιστεί η επισκευή τους, αρχίζει η καθαυτή εργασία αποσυναρμολόγησης και επισκευής, όπως περιγράφεται κατά περίπτωση στις παραγράφους 7.1 έως 7.8.  

· Ακολουθεί η συναρμολόγηση και ο έλεγχος των διαστάσεων, όπως περιγράφονται αναλυτικά στις παραγράφους 7.9 και 7.10.

· Η διαδικασία συνεχίζεται με την προστασία των μεταλλικών επιφανειών από διάβρωση, όπως περιγράφεται στην παράγραφο 7.11.

· Η επισκευή ολοκληρώνεται με προετοιμασία για βαφή και τελική βαφή, όπως περιγράφονται στις παραγράφους 8.3 και 8.4.

Τις διάφορες φάσεις που περιγράψαμε στα προηγούμενα κεφάλαια και αναφέραμε συγκεντρωτικά πιο πάνω παρουσιάζει με διαγραμματική μορφή το σχήμα 10.1. Αναφέρονται οι διάφορες φάσεις επισκευής και ελέγχου με τελευταίο τον τελικό ποιοτικό έλεγχο, που αναπτύσσεται στην επόμενη παράγραφο 10.3. 
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10.3   Τελικός ποιοτικός έλεγχος

Είναι σαφές από τα προηγούμενα ότι ένας τελικός ποιοτικός έλεγχος του επισκευασμένου οχήματος θα περιοριστεί μόνο σε μερικούς οπτικούς και λειτουργικούς ελέγχους. Είναι επίσης προφανές ότι όσο καλύτερα έχουν γίνει οι ενδιάμεσοι ποιοτικοί έλεγχοι, τόσο περισσότερο έχει διασφαλιστεί το τελικό αποτέλεσμα. Ας σκεφτούμε την περίπτωση, όπου στον τελικό ποιοτικό έλεγχο θα βρίσκαμε για πρώτη φορά ένα σφάλμα στην ευθυγράμμιση του πλαισίου και η εργασία της επισκευής θα έπρεπε να γίνει πάλι από την αρχή! Στον πίνακα 10.1 παρουσιάζεται ένα σχέδιο τέτοιου πίνακα τελικού ελέγχου μιας επισκευής.

ΠΙΝΑΚΑΣ   10.1

ΤΕΛΙΚΟΣ ΠΟΙΟΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ ΑΜΑΞΩΜΑΤΟΣ

ΑΡ. ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ

ΤΕΧΝΙΤΗΣ

Α/Α
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ

ΕΛΕΓΧΟΥ
ΕΛΕΓΧΟΣ

ΤΕΧΝΙΤΗ
ΠΑΡΑ-ΤΗΡΗ-ΣΕΙΣ

1
Ευθυγράμμιση των θυρών.
Οπτικός
Ο.Κ.

2
Ευθυγράμμιση του μπροστινού και του πίσω καπό
Οπτικός
Ο.Κ.

3
Διάκενα μεταξύ των διάφορων τμημάτων
Οπτικός
Ο.Κ.

4
Πως ανοίγουν και κλείνουν οι πόρτες και τα καπό
Λειτουργικός
Ο.Κ.

5
Ανωμαλίες στον ουρανό, τα φτερά, τα διακοσμητικά κομμάτια.
Οπτικός
Ο.Κ.

6
Ρωγμές ή παραμορφώσεις στο χρώμα του οχήματος
Οπτικός
Ο.Κ.

7
Ρωγμές στο στρώμα της στεγανοποίησης (λάστιχα)
Οπτικός
Ο.Κ.

8
Έλεγχος για ραγισμένους ή σπασμένους υαλοπίνακες
Οπτικός
Ο.Κ.

9
Σωστή λειτουργία των παραθύρων
Λειτουργικός
Ο.Κ.

10
Έλεγχος για πιθανές ζημιές στον πίνακα οργάνων, στα καθίσματα, στις ζώνες ασφαλείας, στα δάπεδα, στον αερόσακο κτλ.


Λειτουργικός

Οπτικός
Ο.Κ.

11
Έλεγχος για διαρροές που αποδεικνύουν την ύπαρξη μηχανικής ζημιάς
Οπτικός
Ο.Κ.

☺       ΠΕΡΙΛΗΨΗ  10ου  ΚΕΦΑΛΑΙΟΥ


Λόγω της πολυπλοκότητας της κατασκευής / επισκευής ενός σύγχρονου αμαξώματος είναι προφανές ότι ένας και μόνο τελικός ποιοτικός έλεγχος θα ήταν αδύνατο να διασφαλίσει την ποιότητα της εργασίας μας.


Η βελτιστοποίηση των ελέγχων είναι ένα ζητούμενο αρκετά δυναμικό στις μέρες μας και πλήθος επιστημόνων και τεχνιτών απασχολούνται με αυτό.


Τις διάφορες φάσεις επισκευών και ελέγχων που περιγράψαμε στα προηγούμενα κεφάλαια παρουσιάζει με διαγραμματική μορφή το σχήμα 10.1.

Είναι γενικά αποδεκτό ότι ένας τελικός ποιοτικός έλεγχος του επισκευασμένου οχήματος περιορίζεται μόνο σε μερικούς οπτικούς και λειτουργικούς ελέγχους. Στον πίνακα 10.1 παρουσιάζεται ένα σχέδιο τέτοιου πίνακα τελικού ελέγχου μιας επισκευής αμαξώματος.

?          ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ   10ου   ΚΕΦΑΛΑΙΟΥ

1. Τι εννοούμε με τον όρο ενδιάμεσος ποιοτικός έλεγχος;

2. Ποια η ιδιαίτερη σημασία του ενδιάμεσου ποιοτικού ελέγχου στη διαδικασία επισκευής των αμαξωμάτων;

3.  Γιατί το κόστος των ενδιάμεσων ελέγχων κρίνεται λογικό και η ύπαρξή του απαραίτητη;

4. Γιατί κρίνεται απαραίτητος και ο τελικός ποιοτικός έλεγχος παρά την ύπαρξη τόσων ενδιαμέσων ελέγχων;

5. Είναι αρκετό ο τελικός ποιοτικός έλεγχος να περιορίζεται μόνο σε οπτικούς και λειτουργικούς ελέγχους και γιατί; 

Προτεινόμενες δραστηριότητες για εμπέδωση των εννοιών του 10ου κεφαλαίου.

1. Προτείνεται η επίσκεψη των μαθητών σε οργανωμένο συνεργείο επισκευής αμαξωμάτων. Η συζήτηση με τους υπεύθυνους του συνεργείου θα συγκεκριμενοποιηθεί στα θέματα ποιοτικού ελέγχου, ενδιαμέσων και τελικού.

2. Προτείνεται να επιδιωχθεί η επίσκεψη να αφορά συνεργείο πιστοποιημένο κατά ISO-9000 και τούτο γιατί οι διαδικασίες εκεί θα είναι πιο ξεκάθαρες και σίγουρα θα τηρούνται. 

3. Να γίνει εξάσκηση με τη βοήθεια του προτεινόμενου πίνακα 10.1 στα αυτοκίνητα φίλων και συγγενών των μαθητών. Μπορεί ο πίνακας αυτός να μας εξασφαλίσει σε κάθε περίπτωση;

ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΑΚΕΣ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ

ΑΣΚΗΣΗ  10.1

Εκτέλεση εργασιών τελικού ποιοτικού ελέγχου
α. Επιδιωκόμενοι στόχοι

Μετά την πραγματοποίηση της άσκησης θα πρέπει να είσαι ικανός να:

· εκτελείς σωστά τον τελικό ποιοτικό έλεγχο.                  

β. Εισαγωγικές πρόσθετες πληροφορίες


Οι περιλαμβανόμενες στο κεφάλαιο 10 και όσες υπάρχουν διαθέσιμες από τις προτεινόμενες πρόσθετες δραστηριότητες του κεφαλαίου αυτού.  

Α/Α
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ

ΕΛΕΓΧΟΥ
ΕΛΕΓΧΟΣ

ΤΕΧΝΙΤΗ
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

1
Ευθυγράμμιση των θυρών.
Οπτικός
Ο.Κ.

2
Ευθυγράμμιση του μπροστινού και του πίσω καπό
Οπτικός
Ο.Κ.

3
Διάκενα μεταξύ των διαφόρων τμημάτων
Οπτικός
Ο.Κ.

4
Πως ανοίγουν και κλείνουν οι πόρτες και τα καπό
Λειτουργικός
Ο.Κ.

5
Ανωμαλίες στον ουρανό, τα φτερά, τα διακοσμητικά κομμάτια.
Οπτικός
Ο.Κ.

6
Ρωγμές ή παραμορφώσεις στο χρώμα του οχήματος
Οπτικός
Ο.Κ.

7
Ρωγμές στο στρώμα της στεγανοποίησης (λάστιχα)
Οπτικός
Ο.Κ.

8
Έλεγχος για ραγισμένους ή σπασμένους υαλοπίνακες
Οπτικός
Ο.Κ.

9
Σωστή λειτουργία των παραθύρων
Λειτουργικός
Ο.Κ.

10
Έλεγχος για πιθανές ζημιές στον πίνακα οργάνων, στα καθίσματα, στις ζώνες ασφαλείας, στα δάπεδα, στον αερόσακο κτλ.


Λειτουργικός

Οπτικός
Ο.Κ.

11
Έλεγχος για διαρροές που αποδεικνύουν την ύπαρξη μηχανικής ζημιάς
Οπτικός
Ο.Κ.

γ. Απαιτούμενα μέσα


Αμάξωμα από επισκευή, μεταλλικός κανόνας, μεταλλική γωνιά, μεγεθυντικός φακός (x5), φανός μπαταρίας (φορητός).
δ. Πορεία εργασίας

Ενδεικτικά βήματα για την εκτέλεση της άσκησης:

1.   Τοποθέτηση του αμαξώματος σε κατάλληλο χώρο του εργαστηρίου.

2.   Εκτέλεση του τελικού ελέγχου με βάση πίνακα παρόμοιο του 
      προτεινόμενου στο κεφάλαιο 10.

3.   Καταγραφή των αποτελεσμάτων – ευρημάτων στη στήλη των παρατηρήσεων.

ΕΙΣΟΔΟΣ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΣΤΟ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ ΑΜΑΞΩΜΑΤΩΝ





7.1 ΑΠΟΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ





6.1 ΓΕΝΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ  


ΑΜΑΞΩΜΑΤΟΣ


6.2 ΕΛΕΓΧΟΣ ΣΕ ΕΙΔΙΚΑ 


                  ΜΕΡΗ


6.3 ΕΛΕΓΧΟΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΠΛΑΙΣΙΟΥ





ΕΛΕΓΧΟΣ ΑΠΟΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗΣ





7.2 ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΚΑΙ ΑΝΑ-


      ΚΤΗΣΗ ΣΧΗΜΑΤΟΣ


7.3 ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑ


      ΤΑΣΤΑΣΗ ΤΜΗΜΑΤΟΣ


7.4 ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΜΕ ΘΕΡΜΙ-


      ΚΗ ΣΥΓΚΟΛΛΗΣΗ


7.5 ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΜΕ ΧΗΜΙΚΗ ΣΥΓΚΟΛΛΗΣΗ


7.6 ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΜΕ ΠΛΑΣΤΙ


      ΚΗ ΕΠΙΔΙΟΡΘΩΣΗ


7.7 ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑ


      ΤΑΣΤΑΣΗ ΤΜΗΜΑΤΟΣ 


      ΠΛΑΙΣΙΟΥ


7.8 ΕΠΙΣΚΕΥΗ ΜΕ ΑΝΑ-


      ΚΤΗΣΗ ΣΧΗΜΑΤΟΣ 


      ΠΛΑΙΣΙΟΥ








ΕΛΕΓΧΟΣ ΕΠΙΣΚΕΥΩΝ





7.10 ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ





7.9 ΕΛΕΓΧΟΣ-ΕΠΙΒΕΒΑΙΩΣΗ 


     ΔΙΑΣΤΑΣΕΩΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥ-


     ΑΣΤΗ





7.11 ΑΝΤΙΣΚΩΡΙΚΗ 


        ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ





ΕΛΕΓΧΟΣ ΑΝΤΙΣΚΩΡΙΚΗΣ


ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ





8.3 ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΒΑΦΗΣ


8.4 ΤΕΛΙΚΗ ΒΑΦΗ





ΕΛΕΓΧΟΣ ΒΑΦΗΣ





ΤΕΛΙΚΟΣ ΠΟΙΟΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ





Σχήμα   10.1








