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ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ  ΓΙΑ  ΒΑΦΗ

8.1      Προετοιμασία επιφανειών για βαφή
8.2      Κάλυψη ατελειών – Λείανση    

8.3      Προετοιμασία βαφής                             

8.4      Βαφή (Γενική αναφορά)       

Επιδιωκόμενοι στόχοι

Στο τέλος αυτής της διδακτικής ενότητας θα είσαι σε θέση:

√      Να γνωρίζεις τους λόγους προετοιμασίας για βαφή των επιφανειών.                                                                         

√       Να εκτελείς εργασίες τριψίματος επιφανειών με μηχανικά μέσα.   

√       Να προετοιμάζεις και να χρησιμοποιείς κατάλληλα τα υλικά 

           επικάλυψης.

√         Να επιλέγεις την κατάλληλη διαδικασία για το τρίψιμο των 

            επιφανειών.

√         Να  χρησιμοποιείς τα κατάλληλα γυαλόχαρτα στο τρίψιμο.                                                                              

√         Να εκτελείς τις εργασίες για το αστάρωμα.                                                                                                  

√      Να περιγράφεις διαδικασίες προετοιμασίας για βαφή.                       

Σημείωση : Το κεφάλαιο πραγματεύεται εν συντομία και σε γενικές μόνο  

                     γραμμές το θέμα της προετοιμασίας του οχήματος για βαφή.  

                     Αναλυτικότερα τα θέματα της βαφής αναφέρονται στο βιβλίο 

                     ‘Βαφές αμαξωμάτων’.   

8.1      Προετοιμασία επιφανειών για βαφή
Η καλή προετοιμασία της επιφάνειας για βαφή αρχίζει με την εξέταση της επιφάνειας. Τα ελαττώματα της βαφής είναι δύσκολο να φανούν στο δυνατό φως. Η επιφάνεια του χρώματος αξιολογείται καλύτερα μέσα στο συνεργείο, μακριά από το άμεσο ηλιακό φως. Αν χρειαστεί, πλένουμε προηγουμένως το αυτοκίνητο. Στη συνέχεια ψάχνουμε για ελαττώματα όπως:

· Σκασίματα

· Οξείδωση

· Δεύτερο βάψιμο

· Ξεφλουδίσματα

Σκασίματα, τομές ή μικροραγίσματα στο χρώμα δείχνουν ότι το πρόβλημα είναι σοβαρό. Πολύ συχνά έχουμε ένα θάμπωμα στο χρώμα. Η οξείδωση μπορεί να κυμαίνεται από μερικές μικρές φυσαλίδες μέχρι εμφανείς τρύπες. Η οξείδωση, που αρχίζει από μέσα προς τα έξω, συχνά φαίνεται στα περιθώρια της συρραφής των τμημάτων του οχήματος (σημεία ένωσης τμημάτων αμαξώματος). Η σκουριά στην αρχή δημιουργεί φυσαλίδες στο χρώμα. Όταν πιέσουμε αυτές τις φυσαλίδες με ένα κατσαβίδι, θα δημιουργηθούν τρύπες. Η οξείδωση, όπως είδαμε και σε άλλα κεφάλαια και ασκήσεις, μπορεί να επισκευαστεί με τριβή με γυαλόχαρτο ή τριβή με τροχό.   
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Σχήμα 8.1   Επισκευή επιφάνειας με τροχό

Ένα άλλο πρόβλημα που αντιμετωπίζει ο τεχνίτης αμαξωμάτων στις εργασίες βαφής είναι μια δεύτερη βαφή που μπορεί να είχε γίνει στο όχημα πιο παλιά. Η βαφή πάνω από επιφάνεια που παρουσιάζει προβλήματα θα μεγεθύνει το πρόβλημα. Για να αποφύγουμε τη συσσώρευση υπερβολικού χρώματος, θα πρέπει να αποφασίσουμε να αφαιρέσουμε όλο το χρώμα της προηγούμενης βαφής.  

Το ξεφλούδισμα του χρώματος οφείλεται κατά κύριο λόγο στη μειωμένη πρόσφυση μεταξύ ασταριού και του τελικού χρώματος επικάλυψης. Συνήθως το ξεφλούδισμα παρατηρείται στο καπό της μηχανής, την οροφή και το πορτ-μπαγκάζ. Το χρώμα της επικάλυψης αφαιρείται με ξυραφάκι. Στη συνέχεια γίνεται έλεγχος στην επιφάνεια του ασταριού. Αν είναι ανέπαφη, τότε το αστάρι μπορεί να τριφτεί με γυαλόχαρτο, να καλυφθεί με μονωτικό και να ξαναβαφεί. Αν όμως η εξέταση του ασταριού μας δείξει ότι έχει και αυτό ξεφλουδιστεί, τότε χρειάζεται τρίψιμο μέχρι το γυμνό μέταλλο. 

Μετά την προσεκτική εξέταση του χρώματος πρέπει να χρησιμοποιήσουμε ένα μετρητή πάχους χρώματος, για να προσδιορίσουμε το πάχος του χρώματος. Οι περισσότεροι κατασκευαστές συνιστούν μόνο μια δεύτερη βαφή πάνω από το αρχικό στρώμα. Το συνολικό πάχος των επιστρώσεων (αρχικό χρώμα και δεύτερη βαφή) δεν πρέπει να ξεπερνά τα 300 μm. Υπερβολικό πάχος βαφής θα προκαλέσει σίγουρα σκασίματα. Στις περισσότερες περιπτώσεις το χρώμα πρέπει να τρίβεται μέχρι το γυμνό μέταλλο, πριν από τη νέα βαφή.

8.2      Κάλυψη ατελειών – Λείανση    

[image: image3.jpg]



Σχήμα   8.2   Τρίψιμο πίσω μέρους φτερού με γυαλόχαρτο Ρ2000


Μια επιφάνεια που είναι ελεύθερη από εμπόδια είναι εύκολο να τριφτεί με γυαλόχαρτο, να βαφτεί  και να στιλβωθεί. Ένα αυτοκίνητο έχει πολλά δύσκολα σημεία στη διαδικασία του βαψίματος συμπεριλαμβανομένων, ενδεικτικά,  των πλαισίων, των προφυλακτήρων, των διακοσμητικών και των πίσω φαναριών. Τα εμπόδια αυτά πρέπει να αφαιρεθούν, ώστε να προστατευθούν από τον ψεκασμό του χρώματος, αλλά και για να αφήσουν ελεύθερο χώρο για την εργασία. Πρέπει έτσι να αφαιρεθούν: όλα τα ελαστικά περιθώρια των τμημάτων του οχήματος, οι κλειδαριές, οι λαβές, οι πλάκες με τα χαρακτηριστικά του μοντέλου και κάθε άλλο εμπόδιο. Πολλά συνεργεία δεν κάνουν αυτό τον κόπο. Αφαιρούν μόνο τα εύκολα και απλώς καλύπτουν αυτά που δύσκολα αφαιρούνται. Μερικά, βέβαια, εμπόδια δεν μπορούν να αφαιρεθούν, όπως π.χ. τα λάστιχα γύρω από το παρμπρίζ.   


Τα διακοσμητικά, μπορεί να είναι στερεωμένα με σούστες, βίδες ή και κόλλα. Οι σούστες είναι έτσι σχεδιασμένες, ώστε να πιέζονται από κάτω και να μπαίνουν στη θέση τους στο πάνω μέρος. Συνήθως στερεώνονται με υποδοχές κολλημένες στη λαμαρίνα. Για να αφαιρεθούν, κτυπάμε λίγο με σφυρί ή κατσαβίδι το άκρο τους και τις ελευθερώνουμε από τη βάση τους. Τα βιδωμένα διακοσμητικά αφαιρούνται συνήθως από το εσωτερικό του τμήματος του οχήματος. Τα κολλημένα πλαστικά διακοσμητικά συνήθως αφαιρούνται με κοφτερή σπάτουλα. Προσέχουμε να μην τα λυγίζουμε κατά την αφαίρεση. 

[image: image4.jpg]



Σχήμα 8.3   Προετοιμασία επιφανειών για βαφή και αφαίρεση εμποδίων

8.3      Προετοιμασία βαφής                             
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Σχήμα 8.4   Προετοιμασία οχήματος για βαφή

Όταν η επιφάνεια καθαριστεί καλά, τότε είμαστε έτοιμοι για βαφή. Αναφέρουμε διάφορες μεθόδους προετοιμασίας για βαφή:

· Καθάρισμα μέχρι το γυμνό μέταλλο

· Καθάρισμα μέχρι το αστάρι

· Τριβή με γυαλόχαρτο (γυαλοχάρτισμα)

· Αφαίρεση σκουριάς

· Καθαρισμός των σημείων συγκόλλησης

· Στοκάρισμα

· Προετοιμασία τμημάτων αλουμινίου

· Προετοιμασία ανάμειξης χρωμάτων

· Προετοιμασία καινούργιων ανταλλακτικών

· Προετοιμασία μεταχειρισμένων ανταλλακτικών

· Κάλυψη για αστάρωμα

· Αστάρωμα

· Εξομάλυνση της επιφάνειας

· Τριβή με γυαλόχαρτο σε τάκο

· Τελικό καθάρισμα

· Κάλυψη πριν από τη βαφή

· Σφράγιση / μόνωση

Καθάρισμα μέχρι το γυμνό μέταλλο : Όταν το χρώμα είναι σε κακή κατάσταση, τότε το στρώμα πρέπει να τριφτεί και να αφαιρεθεί, μέχρι να φανεί το γυμνό μέταλλο. Υπάρχουν οι παρακάτω τρόποι για να τριφτεί το χρώμα μέχρι το μέταλλο:

· Τριβή με τροχό

· Τριβή με γυαλόχαρτο

· Χημική απογύμνωση

· Αμμοβολή

Καθάρισμα μέχρι το αστάρι: Για το ξεφλούδισμα του χρώματος χρησιμοποιούμε συνήθως ξυραφάκι, για να αφαιρέσουμε το πάνω στρώμα. Προσέχουμε μήπως οι γωνίες του ξυραφιού τραυματίσουν το αστάρι. Αυτή η μέθοδος είναι πραγματικά γρήγορη. Αν δεν υπάρχουν εσοχές και το αστάρι δεν έχει ξεφλουδίσει, το τρίβουμε με γυαλόχαρτο, καλύπτουμε με επίστρωση σφράγισης και βάφουμε. 

Τριβή με γυαλόχαρτο (γυαλοχάρτισμα): Αν η επιφάνεια του χρώματος είναι σε καλή κατάσταση και δεν έχει υπερβολικό πάχος, τότε η τριβή με γυαλόχαρτο είναι αρκετή για να την προετοιμάσει για βαφή. Η τριβή μπορεί να γίνει με στεγνό ή βρεγμένο γυαλόχαρτο. Για να καθαρίσουμε το γυαλόχαρτο Ρ 400 χρησιμοποιούμε πολύ νερό. Ελέγχουμε την κατεργαζόμενη επιφάνεια σκουπίζοντας κατά καιρούς το νερό. Τρίβουμε μέχρι να φύγει η γυαλάδα (στιλπνότητα) και να ‘αγριέψει’ η επιφάνεια. Για στεγνή τριβή χρησιμοποιούμε γυαλόχαρτο Ρ 320. Σε περίπτωση τριβείου προσέχουμε να τρίβουμε παράλληλα με την επιφάνεια.

Αφαίρεση σκουριάς: Όταν συναντήσουμε σκουριά κατά τον έλεγχο της επιφάνειας, την εξετάζουμε με ένα σουβλί ή λεπτό κατσαβίδι. Το μέταλλο, που έχει προσβληθεί και εξασθενήσει από τη σκουριά, αποκολλάται αφήνοντας συνήθως μια τρύπα. Δε βάφουμε πάνω από τις φυσαλίδες της σκουριάς. Αφαίρεση της σκουριάς επιτυγχάνεται με χημικό τρόπο ή με αμμοβολή. Τα καθαρισμένα σημεία ψεκάζονται με επίστρωση εξομάλυνσης της επιφάνειας, στοκάρονται και τρίβονται με γυαλόχαρτο, για να προετοιμαστούν για το βάψιμο.

Καθαρισμός σημείων συγκόλλησης: Ένα σημείο συγκόλλησης είναι σημείο έναρξης της οξείδωσης γι’ αυτό και χρειάζεται προσεκτική προετοιμασία. Αρχίζουμε με προσεκτικό τρόχισμα με τροχό. Τελειώνουμε με γυαλόχαρτο Ρ 80 σε τριβείο. Αν υπήρχε χρώμα, πριν από την συγκόλληση το αφαιρούμε με τροχό λείανσης nylon. Ψεκάζουμε τη συγκόλληση με εποξειδικό αστάρι ή επίστρωση εξομάλυνσης κατά περίπτωση.      

Στοκάρισμα: Τα βαθουλώματα της επιφάνειας συνήθως γεμίζουν με στόκο. Ο στόκος δεν πρέπει να είναι παχύτερος από 3 mm. Αν το βαθούλωμα είναι μεγάλο, προσπαθούμε αρχικά να το μειώσουμε με τρίψιμο του μετάλλου. Ο στόκος μπορεί να απλωθεί στο γυμνό μέταλλο ή σε σκληρυμένο εποξειδικό αστάρι. Οι διαδικασίες είναι παρόμοιες και στις δύο περιπτώσεις. Στρώνουμε αρχικά το μέταλλο και ισιώνουμε τη στρεβλωμένη επιφάνεια. Αφαιρούμε το χρώμα με τροχό και δίσκο τροχίσματος Ρ 24. Αν η διαδικασία προβλέπει χρήση εποξειδικού ασταριού, τότε το ψεκάζουμε στη φάση αυτή. Αφήνουμε στη συνέχεια το αστάρι να σκληρύνει. Εν συνεχεία το τρίβουμε με γυαλόχαρτο για να ‘αγριέψει’ η επιφάνεια. Αναμειγνύουμε το στόκο με την απαραίτητη ποσότητα σκληρυντή σε μια παλέτα. Απλώνουμε το στόκο για κάλυψη του βαθουλώματος. Αφήνουμε το στόκο να σκληρύνει και στη συνέχεια τρίβουμε με λίμα αέρος και γυαλόχαρτο Ρ 40. Ακολουθούν τριψίματα με γυαλόχαρτα Ρ 80 και Ρ 180.  

Προετοιμασία τμημάτων αλουμινίου: Η προετοιμασία τμημάτων από αλουμίνιο είναι παρόμοια με την προετοιμασία του χάλυβα. Τα αστάρια που χρησιμοποιούμε και εδώ είναι εποξειδικά. Η αφαίρεση του χρώματος στις επιφάνειες από αλουμίνιο δε γίνεται με τροχό. Η θερμότητα που αναπτύσσεται από τον τροχό στρεβλώνει το ευαίσθητο αλουμίνιο. Γι’ αυτό χρησιμοποιούμε τριβείο με γυαλόχαρτο Ρ 80. Στη συνέχεια στρώνουμε εποξειδικό αστάρι και στόκο όπως και στο χάλυβα.   

Προετοιμασία ανάμειξης χρωμάτων: Για την προετοιμασία μιας επιφάνειας για ανάμειξη χρωμάτων μπορούμε να χρησιμοποιήσουμε τρεις μεθόδους: τρίψιμο με γυαλόχαρτο Ρ 800 σε τριβείο, τρίψιμο με βρεγμένο γυαλόχαρτο Ρ 1000 ή χρήση λειαντικής κρέμας. Και οι τρεις είναι συνηθισμένες μέθοδοι προετοιμασίας της επιφάνειας, για να δεχτεί την τελική επίστρωση. Η πρώτη, η μέθοδος τριψίματος με τριβείο, είναι η πιο γρήγορη. Η δεύτερη, η μέθοδος τριψίματος με βρεγμένο γυαλόχαρτο, είναι η πιο μπελαλίδικη. Κοινός στόχος όμως και των τριών μεθόδων είναι να μη μείνει καμιά περιοχή της επιφάνειας στιλπνή (γυαλιστερή). Η περιοχή που θα παραμείνει στιλπνή δε θα επιτρέψει την καλή πρόσφυση στο χρώμα. Συνήθως τα εργοστάσια παραγωγής χρωμάτων στις εφαρμογές ανάμειξης χρωμάτων συνιστούν τον ψεκασμό με κάποιο ενισχυτικό πρόσφυσης πάνω στην επιφάνεια ανάμειξης.

Προετοιμασία καινούργιων ανταλλακτικών: Συνήθως η προετοιμασία αφορά τμήματα του αμαξώματος όπως οι πόρτες, τα φτερά και τα καπό. Είναι η διαδικασία προετοιμασίας των μεταλλικών τμημάτων που θα προσαρμοστούν στα οχήματα ως ανταλλακτικά. Περιοχές των τμημάτων αυτών, που δε θα μπορούμε να τις προσεγγίσουμε, όταν το ανταλλακτικό συναρμολογηθεί πάνω στο αυτοκίνητο, πρέπει να τις κατεργαστούμε από πριν. Ελέγχουμε καταρχήν τα κομμάτια για ελαττώματα, που μπορεί να προέρχονται από την κακή αποθήκευση ή τη μεταφορά. Αναλόγως του ελαττώματος (μικρό ή μεγάλο) προχωρούμε στην αποδοχή ή την απόρριψη του ανταλλακτικού. Καθαρίζουμε στη συνέχεια το ανταλλακτικό από σκόνες και με ένα βρεγμένο πανί με αραιωτικό σμάλτου (αφού φορέσουμε προηγουμένως γάντια!) το τρίβουμε ελαφρά. Αν το αστάρι που υπάρχει μαλακώνει και αφαιρείται, τότε βγάζουμε το συμπέρασμα ότι δεν είναι εποξειδικό. Στην περίπτωση αυτή ασταρώνουμε το ανταλλακτικό με εποξειδικό αστάρι και προχωρούμε τη διαδικασία κατά τα γνωστά. Αν το ανταλλακτικό είναι ασταρωμένο σωστά από πριν (με εποξειδικό αστάρι), απλώς φροντίζουμε να μην κτυπηθεί κατά την προετοιμασία.

Προετοιμασία μεταχειρισμένων ανταλλακτικών: Στα μεταχειρισμένα ανταλλακτικά εξετάζουμε μήπως έχουν ελαττώματα, σκουριά ή υπερβολικό χρώμα. Το τρίψιμο και η προετοιμασία είναι ίδια με εκείνη των καινούργιων ανταλλακτικών. Συνήθως όμως χρειάζεται κάποιος επιπλέον χρόνος για την αποσυναρμολόγηση μικροϋλικών (π.χ. λαβή κλειδαριάς, διακοσμητικά κτλ.) από το μεταχειρισμένο ανταλλακτικό. Για το χρώμα προσέχουμε τόσο το συνολικό πάχος όσο και το πάχος του στόκου να μην περνούν τα αποδεκτά όρια.   
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Σχήμα 8.5   Κάλυψη οχήματος για αστάρωμα και βαφή

Κάλυψη για αστάρωμα: Μετά την προηγούμενη προετοιμασία το όχημα μπορεί να καλυφθεί, για να ασταρωθεί. Καλύπτουμε το όχημα, για να προλάβουμε την καταστροφή κάποιου τμήματος από τον ψεκασμό ασταριού. Εκτός από την απλή εφαρμογή της ταινίας και του χαρτιού κάλυψης χρησιμοποιούμε και τη μέθοδο της αναστροφής της ταινίας με γύρισμα της άκρης της για πρόληψη έντονης βαφής του περιθωρίου. Αρχή βασική της διαδικασίας αυτής είναι ότι: είναι πολύ πιο εύκολο να κολλάμε χαρτιά από το να ξύνουμε το υπερβολικό χρώμα. 

Αστάρωμα: 
Για προστασία από την οξείδωση το γυμνό μέταλλο πρέπει να ασταρωθεί. Πρώτα καθαρίζουμε το μέταλλο με δραστικό καθαριστικό για απομάκρυνση των λιπαρών ουσιών, που μπορεί να προέρχονται από τα χέρια των τεχνιτών. Προσέχουμε το καθαριστικό να μην περνά πάνω από στοκαρισμένα τμήματα. Έχουμε τη μέθοδο επίστρωσης προστασίας μετάλλου και επικάλυψης μετατροπής των οξειδίων του σιδήρου (χρονοβόρα μέθοδος) και τη μέθοδο ψεκασμού ασταριού, που είναι και ευρέως χρησιμοποιούμενη.  

Εξομάλυνση της επιφάνειας:  Μετά το αστάρωμα το υλικό πρέπει να στρωθεί με το λεγόμενο υλικό εξομάλυνσης, για να γεμίσουν όλες οι χαραγές και τα βαθουλώματα. Συνήθως ψεκάζουμε τρία στρώματα υλικού με βάση την πολυουρεθάνη. Αφήνουμε βεβαίως τον κατάλληλο χρόνο εξάτμισης μεταξύ των ψεκασμών και καθαρίζουμε το πιστολέτο καλά μετά τη χρήση. Μερικές φορές χρωματίζουμε την επίστρωση εξομάλυνσης με χρώμα παρόμοιο με το τελικό χρώμα του οχήματος, οπότε στην τελική βαφή χρειάζεται λιγότερη ποσότητα χρώματος. 

Τριβή με γυαλόχαρτο σε τάκο: Πολλές φορές μετά το τελικό στρώμα εξομάλυνσης ακολουθεί επίστρωση-οδηγός διαφορετικού χρώματος και τρίψιμο με λεπτό γυαλόχαρτο με τάκο. Αρχίζουμε με στεγνό γυαλόχαρτο Ρ 320. Αν το χρώμα-οδηγός παραμένει, έχει καλώς. Αν το χρώμα-οδηγός αφαιρεθεί τελείως, τότε ενδέχεται να χρειάζεται στοκάρισμα και νέα διαδικασία προετοιμασίας. Ακολουθεί τρίψιμο με βρεγμένο γυαλόχαρτο Ρ 600. Αφαιρούμε όλες τις χαραγές που άφησε το στεγνό γυαλόχαρτο Ρ320.  

Τελικό καθάρισμα: Το τελικό καθάρισμα πρέπει να είναι σχολαστικό. Αφαιρούμε κάθε υπόλειμμα από υλικά κάλυψης, σκόνη και υπολείμματα γυαλόχαρτου. Χρησιμοποιούμε αέρα με πίεση για φύσημα των διάκενων στις πόρτες, τις σχισμές, τις φλάντζες και τα άλλα ελαστικά παρεμβύσματα, όπου δηλαδή θα μπορούσε να συγκρατηθεί νερό ή λάσπη από τις προηγούμενες διαδικασίες. Το όχημα είναι τώρα έτοιμο να καλυφθεί και να βαφεί.
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Σχήμα   8.6   Η καλή κάλυψη είναι ένα σπουδαίο στάδιο προετοιμασίας 

                      βαφής   

Κάλυψη πριν από τη βαφή: Η καλή κάλυψη θα κάνει τη νέα βαφή να μη διακρίνεται. Όταν παρατηρούμε ψεκασμό χρώματος στα λάστιχα, τα διάκενα των θυρών, το θόλο των τροχών κτλ.,  τότε έχουμε σημάδια μιας συνολικά χαμηλής ποιότητας επισκευής. Για το λόγο αυτό και η κάλυψη είναι ένα σημαντικό στάδιο της προετοιμασίας για τη βαφή. Η κάλυψη περιορίζει το χρώμα στην περιοχή που θέλουμε μόνο να βαφεί. Τα βασικά υλικά για κάθε κάλυψη είναι το χαρτί κάλυψης και η κολλητική ταινία. Δεν πρέπει να χρησιμοποιούμε εφημερίδες για την κάλυψη του οχήματος.    

Σφράγιση / μόνωση: Τελευταίο στάδιο προετοιμασίας για τη βαφή θα μπορούσαμε να πούμε ότι είναι η σφράγιση / μόνωση. Το σφραγιστικό / μονωτικό χρησιμοποιείται ως ενισχυτικό πρόσφυσης, για να δημιουργήσει ένα ισχυρό σύνδεσμο με την τελική επικάλυψη. Το σφραγιστικό / μονωτικό συχνά είναι ένα είδος εποξειδικού ασταριού. Πρέπει να προσέχουμε να αφήνουμε αρκετό χρόνο ανάμεσα στην εφαρμογή του σφραγιστικού / μονωτικού και της τελικής επικάλυψης για στέγνωμα, γιατί διαφορετικά το αποτέλεσμα θα αδικεί την όλη διαδικασία.  

8.4      Βαφή (Γενική αναφορά)       


Η διαδικασία βαφής των αυτοκινήτων, όπως είδαμε πιο πριν αλλά και όπως θα αντιληφθούμε και στην παράγραφο αυτή, αποτελείται από 4 βασικά στάδια, άρα και τα χρησιμοποιούμενα για τη βαφή των αυτοκινήτων προϊόντα χωρίζονται και αυτά σε 4 μεγάλες κατηγορίες. Πρώτο στάδιο, η μεταλλική προστασία, με καθαριστικά μετάλλων, με μετατροπείς οξειδίων, με μεταλλικές επικαλύψεις. Στο σχήμα 8.7 παρουσιάζεται ένα τέτοιο εμπορικό προϊόν. Ξενόγλωσσες ονομασίες προϊόντων: Metal cleaner, conversion coating, aluminum cleaner, chrome conversion coating, aluminum clear conversion coating.
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Σχήμα   8.7   Προϊόν για μεταλλική προστασία πριν από τη βαφή
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Σχήμα   8.8   Χώρος προετοιμασίας με προϊόντα μεταλλικής προστασίας

Δεύτερο στάδιο, το αστάρωμα με ειδικά αστάρια, αστάρια αντιδιαβρωτικά, εποξειδικά κτλ. Στο σχήμα 8.9 παρουσιάζεται ένα τέτοιο εμπορικό προϊόν. Ξενόγλωσσες ονομασίες προϊόντων: Wash primer, primer surfacer, metal primer surfacer, corrosion resistant primer, tintable surfacer.
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Σχήμα   8.9   Ειδικό αστάρι προστασίας και πρόσφυσης χρώματος

Τρίτο στάδιο, η τελική βαφή με υλικά που προσδίδουν το χρωματισμό του αυτοκινήτου. Στο σχήμα 8.10 παρουσιάζεται ένα τέτοιο εμπορικό προϊόν. Ξενόγλωσσες ονομασίες προϊόντων: Global direct gloss, Global base coat κτλ.
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Προϊόν τελικής βαφής αυτοκινήτου

Σχήμα   8.11    Αυτοκίνητα μετά την τελική διαδικασία βαφής


Τέλος, στο τέταρτο στάδιο εφαρμόζεται το γυάλισμα της βαφής με διαφανή υλικά που προσδίδουν την ξεχωριστή αυτή γυαλάδα στο αυτοκίνητο. Στο σχήμα 8.12 παρουσιάζεται ένα τέτοιο εμπορικό προϊόν. Ξενόγλωσσες ονομασίες προϊόντων: performance clear, high solids clear  κτλ.
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Σχήμα   8.12   Προϊόν γυαλίσματος τελικής βαφής αυτοκινήτου 
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Σχήμα   8.13   Τελική βαφή οχήματος



Το χρώμα είναι μια από τις δυνατότητες επιλογής των αγοραστών αυτοκινήτων και μάλιστα αρκετά σημαντική. Συνολικά οι κατασκευάστριες εταιρίες αυτοκινήτων μπορούν να προμηθεύσουν 25.000 διαφορετικά χρώματα αυτοκινήτων. Σήμερα κυκλοφορούν ευρέως περί τα 4.000 χρώματα. Η τελευταία έρευνα έδωσε χρώματα που αλλάζουν με τη γωνία πρόσπτωσης του φωτός.


Είναι σαφές σήμερα ότι η επικάλυψη του αμαξώματος δεν προσδίδει μόνο το χρώμα του. Αν το αυτοκίνητο δε βαφόταν, τότε πολύ σύντομα θα κατέληγε σε ένα σωρό παλιοσίδερων. Τα συστήματα βαφής λοιπόν προστατεύουν τα μεταλλικά μέρη από τη βροχή, τον ήλιο, τη διάβρωση. Τα νέα χρώματα που παράγονται σήμερα έχουν λιγότερη επίδραση στο περιβάλλον από πριν και είναι υδατοδιαλυτά σε μεγάλο ποσοστό.  
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Industrial coatings, car OEM

Σχήμα   8.14    Το χρώμα παίζει ρόλο και στην ασφάλεια


Το χρώμα του αυτοκινήτου έχει αποδειχθεί ότι δεν παίζει το ρόλο του μόνο από αισθητικής πλευράς. Μελέτες ασφαλιστικών εταιριών δείχνουν ότι τα κόκκινα και τα λευκά αυτοκίνητα εμπλέκονται λιγότερο σε ατυχήματα από τα άλλα αυτοκίνητα. Η αιτία: γίνονται ευκολότερα αντιληπτά λόγω του χρώματός τους. Τούτο γίνεται περισσότερο αντιληπτό, αν αναλογιστούμε το χρώμα των πυροσβεστικών αντλιών, που είναι κόκκινες, ακριβώς για να ξεχωρίζουν εύκολα. Η σύγχρονη κοινωνία απαιτεί τα μέσα μεταφοράς να είναι λειτουργικά. Οι εταιρίες παραγωγής χρωμάτων προμηθεύουν χρώματα όχι μόνο για τα μικρά οχήματα, αλλά επίσης για τα λεωφορεία, τα τραίνα και τα ποδήλατα.  


Για κάθε επιπλέον χρόνο που παραμένει ένα αυτοκίνητο στην κυκλοφορία, λιγότερα νέα αυτοκίνητα πρέπει να παραχθούν και, συνεπώς, γίνεται οικονομία πόρων. Το 1985 οι ειδικοί προέβλεπαν ότι η διάρκεια ζωής ενός αμαξώματος δεν μπορεί να ξεπεράσει επιτυχώς τα 10 χρόνια. Σήμερα, η διάρκεια αυτή είναι τουλάχιστον 12 χρόνια, επειδή τα νέα συστήματα προστασίας, επικάλυψης και βαφής είναι πολύ πιο αποτελεσματικά από ότι στο παρελθόν και παρέχουν πολύ καλύτερη προστασία. 


Σε ότι αφορά τις περιβαλλοντικές επιπτώσεις, τα νέα προϊόντα βαφής αυτοκινήτων έχουν βελτιωθεί θεαματικά. Οι εκπομπές πτητικών οργανικών ενώσεων VOC (Volatile Organic Compound), που είναι συνήθεις στις συμβατικές  βαφές, έχουν μειωθεί δραματικά τα τελευταία χρόνια, χάρις στις νέες προχωρημένες χημικές ενώσεις των χρωμάτων. Σήμερα 50% περίπου των χρησιμοποιούμενων χρωμάτων είναι υδατοδιαλυτά με στόχο τα επόμενα χρόνια το ποσοστό αυτό να ανέβει στο 65%. 

Το δυσκολότερο να αντικατασταθεί με υδατοδιαλυτά χρώματα είναι το τέταρτο στάδιο, εκείνο του γυαλίσματος της τελικής βαφής.
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Τα σύγχρονα συστήματα βαφής προστατεύουν επίσης τα απάρτια από αλουμίνιο και πλαστικό. Μολονότι το αλουμίνιο δε σκουριάζει, εντούτοις πρέπει να προστατευθεί από το αλάτι που ρίχνουμε στους δρόμους κατά τους χειμερινούς μήνες.

☺       ΠΕΡΙΛΗΨΗ  8ου  ΚΕΦΑΛΑΙΟΥ

Τα ελαττώματα της βαφής προέρχονται συνήθως από:

· Σκασίματα

· Οξείδωση

· Δεύτερο βάψιμο

· Ξεφλουδίσματα

Σκασίματα, τομές ή μικροραγίσματα στο χρώμα δείχνουν ότι το πρόβλημα είναι σοβαρό. Η οξείδωση μπορεί να κυμαίνεται από μερικές μικρές φυσαλίδες μέχρι εμφανείς τρύπες. Η οξείδωση που αρχίζει από μέσα προς τα έξω συχνά φαίνεται στα περιθώρια της συρραφής των τμημάτων του οχήματος (σημεία ένωσης τμημάτων αμαξώματος). Η βαφή πάνω από επιφάνεια (δεύτερο βάψιμο) που παρουσιάζει προβλήματα, θα μεγεθύνει το πρόβλημα. Για να αποφύγουμε τη συσσώρευση υπερβολικού χρώματος, θα πρέπει να αποφασίσουμε να αφαιρέσουμε όλο το χρώμα της προηγούμενης βαφής. Το ξεφλούδισμα του χρώματος οφείλεται κατά κύριο λόγο στη μειωμένη πρόσφυση μεταξύ ασταριού και του τελικού χρώματος επικάλυψης. 

Οι σπουδαιότερες διαδικασίες προετοιμασίας για βαφή είναι:

· Καθάρισμα μέχρι το γυμνό μέταλλο

· Καθάρισμα μέχρι το αστάρι

· Τριβή με γυαλόχαρτο (γυαλοχάρτισμα)

· Αφαίρεση σκουριάς

· Καθαρισμός σημείων συγκόλλησης

· Στοκάρισμα

· Προετοιμασία τμημάτων αλουμινίου

· Προετοιμασία ανάμειξης χρωμάτων

· Προετοιμασία καινούργιων ανταλλακτικών

· Προετοιμασία μεταχειρισμένων ανταλλακτικών

· Κάλυψη για αστάρωμα

· Αστάρωμα

· Εξομάλυνση της επιφάνειας

· Τριβή με γυαλόχαρτο σε τάκο

· Τελικό καθάρισμα

· Κάλυψη πριν από τη βαφή

· Σφράγιση / μόνωση

Η διαδικασία βαφής των αυτοκινήτων αποτελείται από 4 βασικά στάδια: πρώτο στάδιο η μεταλλική προστασία, με καθαριστικά μετάλλων, με μετατροπείς οξειδίων, με μεταλλικές επικαλύψεις. Δεύτερο στάδιο, το αστάρωμα με ειδικά αστάρια, αστάρια αντιδιαβρωτικά, εποξειδικά κτλ., τρίτο στάδιο, η τελική βαφή με υλικά που προσδίδουν το χρωματισμό του αυτοκινήτου και τέταρτο στάδιο, το γυάλισμα της βαφής με διαφανή υλικά που προσδίδουν την ξεχωριστή αυτή γυαλάδα στο αυτοκίνητο.
Σήμερα κυκλοφορούν ευρέως περί τα 4.000 χρώματα. Είναι σαφές ότι η επικάλυψη του αμαξώματος δεν προσδίδει μόνο το χρώμα του. Αν το αυτοκίνητο δε βαφόταν, τότε πολύ σύντομα θα κατέληγε σε ένα σωρό παλιοσίδερων. Τα νέα χρώματα που παράγονται σήμερα έχουν λιγότερη επίδραση στο περιβάλλον από πριν και είναι υδατοδιαλυτά σε μεγάλο ποσοστό.  

?          ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ   8ου   ΚΕΦΑΛΑΙΟΥ
1. Ποιοι είναι οι βασικοί λόγοι που επιβάλλουν την προετοιμασία της βαφής;

2. Να αναφέρεις τις σπουδαιότερες διαδικασίες προετοιμασίας της βαφής. Τι γνωρίζεις για το αστάρωμα;

3. Ποια είναι τα βασικά στάδια της βαφής;

4. Ποια η σημασία της βαφής των αυτοκινήτων;

5. Τι επίδραση έχουν σήμερα τα υλικά των χρωμάτων στο περιβάλλον; Σύγκριση με το παρελθόν.

6. Αν ήταν να επιλέξεις ένα χρώμα με πτητικές οργανικές ουσίες (VOC) ή ένα με υδατοδιαλυτή βάση, τι θα επέλεγες; Ποιο στοιχείο θα βάρυνε περισσότερο στην επιλογή σου αυτή; 

Προτεινόμενες δραστηριότητες για εμπέδωση των εννοιών του 8ου κεφαλαίου.

1. Το κεφάλαιο πραγματεύεται θέματα προετοιμασίας βαφής και τελικής βαφής, σε γενική βάση. Επειδή τα ίδια θέματα θα πραγματευτούν σε βάθος στο βιβλίο ‘Βαφές αμαξωμάτων’, προτείνεται οι δραστηριότητες να κατευθυνθούν σε επισκέψεις συνεργείων αμαξωμάτων (βαφείων), παρατηρήσεις, καταγραφές κτλ. αποτελεσμάτων και συζήτηση της κατάστασης που επικρατεί αρχικά γύρω από το θέμα στη σημερινή ελληνική πραγματικότητα.

2. Με περιήγηση στο διαδίκτυο μπορεί να γίνουν εργασίες συλλογής στοιχείων με βάση τα συστήματα βαφής που χρησιμοποιούν μεγάλες εταιρίες κατασκευής αυτοκινήτων. Υπάρχει σχετικό άρθρο στο παράρτημα του 8ου κεφαλαίου στο τέλος του βιβλίου (ΠΗΓΗ : A.M.S.).

3. Σε ομαδικό επίπεδο συγκέντρωση όλων των υπαρχόντων στοιχείων των εταιριών, συγκριτικά αποτελέσματα, συμπεράσματα για την τεχνολογική εξέλιξη των προϊόντων και την ευαισθητοποίηση του σύγχρονου ανθρώπου σε θέματα προστασίας περιβάλλοντος.  

ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΑΚΕΣ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ

ΑΣΚΗΣΗ  8.1

Εκτέλεση εργασιών προετοιμασίας οχήματος για βαφή

α. Επιδιωκόμενοι στόχοι

Μετά την πραγματοποίηση της άσκησης θα πρέπει να είσαι ικανός να:

· εκτελείς εργασίες τριψίματος επιφανειών με μηχανικά μέσα,

· προετοιμάζεις και να χρησιμοποιείς κατάλληλα τα υλικά επικάλυψης,

· επιλέγεις την κατάλληλη διαδικασία για το τρίψιμο των επιφανειών,

· χρησιμοποιείς τα κατάλληλα γυαλόχαρτα στο τρίψιμο,       

· εκτελείς τις εργασίες για το αστάρωμα.                                                                                                

β. Εισαγωγικές πρόσθετες πληροφορίες


Για την πραγματοποίηση της άσκησης απαιτείται καταρχήν η κατανόηση του θεωρητικού περιεχομένου του κεφαλαίου 8. Ο συνδυασμός θεωρίας και πράξης στο συγκεκριμένο αντικείμενο μπορεί να περιορίζεται στην εκτέλεση μόνο μερικών από τα θέματα που περιγράφονται ή να προχωρά (το επιθυμητό) σε μια πλήρη προετοιμασία ενός οχήματος για βαφή, μετά την επισκευή και την τοποθέτηση μεταχειρισμένων ανταλλακτικών σ’ αυτό.  
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Σχήμα    8.15    Προετοιμασία ανάμειξης χρωμάτων με τριβείο

γ. Απαιτούμενα μέσα


Αμάξωμα ύστερα από επισκευή και τοποθέτηση μεταχειρισμένων ανταλλακτικών, σειρά τριβείων, σειρά λειαντικών τροχών, σειρά με διάφορα γυαλόχαρτα, λειαντική κρέμα, στόκος, σκληρυντής, εποξειδικό αστάρι, ταινία, χαρτί.

δ. Πορεία εργασίας

Ενδεικτικά βήματα για την εκτέλεση της άσκησης:

1. Τοποθέτηση του αμαξώματος σε κατάλληλο χώρο του εργαστηρίου.

2. Καθάρισμα μέχρι το γυμνό μέταλλο στα σημεία του οχήματος που διαπιστώνουμε είτε μεγάλο πρόβλημα της προηγούμενης βαφής είτε μεγάλο πάχος.

3. Καθάρισμα μέχρι το αστάρι στα σημεία του οχήματος που η προηγούμενη βαφή δείχνει καλά σημάδια ή το πάχος της δεν είναι μεγάλο 

4. Τριβή με γυαλόχαρτο (γυαλοχάρτισμα), είτε στο χέρι είτε με χρήση τριβείου.

5. Αφαίρεση της σκουριάς από τα σημεία που έχει παραμείνει ή δημιουργηθεί κατά τη διάρκεια της επισκευής του αμαξώματος.

6. Καθαρισμός σημείων συγκόλλησης από τη σκουριά και τα ξένα σώματα που δημιουργήθηκαν ή εναποτέθηκαν κατά την επισκευή του αμαξώματος. 

7. Στοκάρισμα στα απαιτούμενα σημεία για διόρθωση βαθουλωμάτων κτλ.

8. Προετοιμασία τμημάτων αλουμινίου, αν υπάρχουν.

9. Προετοιμασία ανάμειξης χρωμάτων με τριβείο, βρεγμένο γυαλόχαρτο ή λειαντική κρέμα, ανάλογα με την περίπτωση.

10. Προετοιμασία καινούργιων ανταλλακτικών με έλεγχο ποιότητας, έλεγχο ασταριού, αστάρωμα. 

11. Προετοιμασία μεταχειρισμένων ανταλλακτικών με έλεγχο ποιότητας, αποξήλωση διακοσμητικών κτλ. τεμαχίων, έλεγχο υπάρχοντος ασταριού και βαφής, αστάρωμα.

12. Κάλυψη για αστάρωμα.

13. Αστάρωμα.

14. Εξομάλυνση της επιφάνειας.

15. Τριβή με γυαλόχαρτο σε τάκο.

16. Τελικό καθάρισμα.

17. Κάλυψη πριν από τη βαφή.

18. Σφράγιση / μόνωση.

